ELLUNG
250

n Japan wird ,ihre Majestat”
vereﬁrt wie ein Kultobjekt.
Gerade in der Customszene
genief3t der Yamaha Majesty YP
250 hohes Ansehen (Japan-
Reportage ab Seite 76). Hierzu-
lande eilt ihm der Ruf voraus,
das Sofa unter den Maxi-Scoo-
tern zu sein. Aktuell findet er
sich allerdings nicht mehr im
Modellprogramm des deut-
schen Importeurs, seit in dieser
Haubraumklasse die Model-
le X-Man und X-City
angeboten werden.

Das kénnte sich
demnéichst wieder
dndern, wenn
am 31. Mai in
Japan  der
neve 250er
Maijesty pra-
sentiert
wird. ,lhrer
Majestat”
- wurde nicht
nur ein neuo-I

es Gewan
e " verpasst, auch ihre
inneren Werte mussten sich
einer Generaliberholung unter-
ziehen. Der wassergekihlte
Neu gestylt wurden die Viertakt-Single erhielt neben der
elektronischen Benzineinsprit-
zung einen {berarbeiteten
Zylinder und eine neue Kurbel-
welle mit Ausgleichswelle zur
Reduktion der Vibrationen. Die
waren am alten Majesty immer
einer der Hauptkritikpunkte der
Kundschaft. An der Leistung des
Motors hat sich nichts gedindert,
19 PS bei 6500/min sind Klas-

DER KONIG IST TOT,
ES LEBE DER NEUE
MAJESTY YP 250. DER
MAXI BEKOMMT NICHT
NUR NEUE KLEIDER,
EINZIGARTIG IST DAS
AUTOMATIKGETRIEBE,
DAS DEM FAHRSTIL
ANGEPASST WIRD

futuristisch wirkende
Front sowie das weich
geformte Heck (links)
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sendurchschnitt bei den 250ern.

Die eigentliche Revolution am
Maiety ist das sogenannte YCC-
AT-System, ein Automatikgetrie-
be, welches sich in verschiedene
Fahrmodi versetzten ldsst. So
gibt es einen ersten Gang und
einen zweiten, mit denen man
z.B. das Besch|eun|gungsver-
mdgen beeinflusst oder den
Benzinverbrauch. Bedlent wird
die ,Gangschaltung” mit einem

Tlpschoher am linken Lenker-
griff. Vom rechten Griff aus
bedient man die unterschied-
lichen Assistenten. Beim DRIVE-

mode verhdlt sich der Motor
sehr sanft und ausgewogen, mit
ASSIST 1 und ASSIST 2 auto-
matisiert man das Beschleuni-
gungsverhalten und Abbremsen
des Motors. Wahrend sich also
Motorréder immer mehr mit
dem Thema Automatik beschaf-
tigen, versucht Yamaha beim
Majesty dem Fahrer mehr Ein-
grif}sméglichkeiten in das Fahr-
verhalten des Rollers an die
Hand zu geben.

Einen neuen Weg beschreitet
man zudem bei den Federungs-
elementen. Wéhrend vorne ei-

Von den Lenkerarmaturen links und rechts werden die
»Gangschaltung” sowie die verschiedenen Fahrmodi bedient

Dank der niedrigen
Sitzhohe lasst sich der
Majesty im Stand
locker ausbalancieren
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Die Sitzposi-

tion fiir Fahrer
wie Beifahrer
ist sehr relaxed

MOTOR

Bauart: Einzylinder, Viertakt-Motor

Gassteuerung: vier Ventile, ohc

Gemischaufbereitung: elektronische Benzineinspritzung

Hubraum: 249 cm®

Bohrung x Hub: 68,0 x 68,6 mm

Kiihlung: Fliissigkeit

Leistung: 19 PS (14 kW) bei 6500/min

Max. Drehmoment: 22 Nm bei 5000/min

Abgasreinigung: G-Kat, Lambda-Sonde (Euro 3)

Kraftlibertragung: Zwei-Gang-Variomatik, Fliehkraft-
Kupplung, Riemen-Sekundarantrieb

FAHRWERK

Rahmenbauart: Stahlrohrrahmen

Federung vorn: Telegabel, @ 33 mm

Federung hinten:

Federwege vorn/hinten:

Bremse vorn/hinten:
Bereifung vorn/hinten:
Réder:

Triebsatzschwinge mit

Zentralfederbein

k.A.

Scheibe @ 267 mm / Scheibe @ 245 mm
110/90-13 / 140/70-12
Sechsspeichen-Leichtmetallguss

ABMESSUNGEN

Lange/Hdhe/Breite: 2175/1185/780 mm
Radstand: 1550 mm

Sitzhdhe: 700 mm

Tankinhalt: 121

Trockengewicht: 175 kg

minimaler Wendekreis: 2700 mm

Farben: Blau / Weip / Rot / Schwarz
PREISE

Listenpreis: 669000 Yen (ca. 4200 Euro)

Auch in der Frontverkleidung
finden sich reichlich Staufacher

ne konventionelle Hydraulik-
Gabel arbeitet, sorgt hinten ein
Zentralfederbein fir eine ausge-
wogenen Dampfung auch im
Zwei-Personenbetrieb.  Das
Besondere: Der Démpfer ist seit-
lich neben dem Motorblock

ositioniert, Ghnlich dem Yama-
Ect Muscle-Bike MT-01.

Neu gestaltet wurde beim
Maijesty die komplette Frontver-
kleidung, der Durchstieg sowie
das Heck, um ihm ein sport-
licheres Aussehen zu geben.
Dennoch ist der 250er vorwie-
gend fir den Tourenbetrieb
gedacht. Das unterstreicht auch
die gestuﬁe Sitzbank, die sich in
zwei Teilen &ffnen lasst und
unter der neben zwei Integral-

Die Sitzbank kann nach vorne
und hinten gedffnet werden

helmen auch noch das kleine
Reisegepdick Platz findet. 60
Liter fasst der Stauraum.

Der Fahrer sitzt Gbrigens mit
700 mm Hahe sehr niedrig hin-
ter der halbhohen Windschutz-
scheibe mit gutem Blick auf das
komplette Cockpit, das neben
dem iblichen Informationsan-
gebot auch noch einen Bord-
computer bietet. Er liefert Daten
wie die verbleibenden Kilome-
tern bis zum n('jchsten Tank-
stopp, den néchsten Olwechsel
und den gerade verwendeten
Fahrmodus. Ob und wann der
Maijesty YP 250 nach Deutsch-
land kommt, dariiber kann nur
spekuliert werden, dann frishes-
tens im kommenden Jahr. N.M.



